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Welke aanachtspunkten heeft u voor het verdere proces? We stellen het op prijs als u uw
reactie toelicht met argumenten.

1. Offentliche Bekanntmachung des Vorhabens von ADT zur Beantragung
einer Flughafenverordnung.

ADT hat am 21.September 2011 dem Ministerium fir Infrastruktur und Umwelt mitgeteilt,
dass die Beantragung einer Flughafenverordnung beabsichtigt wird. Hierzu muss ADT eine
Umweltvertraglichkeitsprafung (UVP) durchfuhren. Das Vorhaben von ADT wurde in den
niederlandischen Medien bekanntgemacht. Niederlandische Bilrger und Blirgerinnen kénnen
auf der online-Plattform www.centrumpp.nl ihre Eingaben zum Prozess machen und zur
Reichweite der UVP Stellung nehmen.

Die deutschen Burger sind Uber das Vorhaben nicht von offizieller Seite informiert worden.
Nur Uber Kontakte zu niederlandischen Bewohnern haben wir, die Burgerinitiative ,gegen
Flughafen Twente®, Nachricht erhalten, dass die Moglichkeit besteht Anmerkungen zum
Verfahren vom 5.10. bis zum 2.11. online einzugeben. Das ist aber deutschen Blirgern nicht
moglich, da ohne eine Eingabe des POSTCODE das Formular nicht abgesendet werden
kann. Weiterhin stehen das Formular und die Anleitung nicht in deutscher Sprache zur
Verfligung.

Auf die Anfrage von Westerbeek, D66: wurde von ADT folgende Antwort geschickt:
Antwoorden op de vragen gesteld in de vergadering van de raadscommissie GLT op 12
oktober 2011, die nog niet door wethouder Van Hees of projectmanager aanbesteding
Mohrmann zijn beantwoord.

++ Gaan de landingsroutes over Nederland en moeten we Duitsland er bij betrekken?

» In samenwerking met LVNL zijn vliegroutes opgesteld waarbij niet over Duits grondgebied hoeft te
worden aangevlogen. Indien blijkt dat als gevolg van een in een plan dan wel besluit voorgenomen
activiteit sprake is van mogelijke belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu in een ander land (en
dus sprake is van een m.e.r.-plicht) moet de regering van dat land of een door die regering
aangewezen autoriteit zo spoedig mogelijk op de hoogte worden gesteld, maar in ieder geval niet later
dan dat het publiek in eigen land op de hoogte wordt gesteld. In dit plan zijn er geen belangrijke
nadelige gevolgen in Duitsland te verwachte, dus er is geen wettelijke plicht de Duitse autoriteiten te
betrekken bij de plannen. Wel is uit bestuurlijke verhoudingen het van groot belang ze blijvend te

informeren en dat gebeurt ook.

Laut der Antwort, soll deutsches Gebiet nicht vom Start — und Landeanflug von Flugzeugen,
die den Flughafen Twente anfliegen beruhrt werden.

Eine entsprechende Notiz wurde am 01.09.2011 in den Grafschafter Nachrichten
veroffentlicht:

2.



http://www.centrumpp.nl/

Grafschafter
Nachrichten

Testanfliige fuir kiinftige Landungen

Am deutschen Luftraum vorbei?

kw Enschede. Eine Cessna Citation probte am am vergangenen Montag insgesamt 15-Mal den
Anflug auf den Flugplatz Twente geprobt. Das berichtete die in En-schede erscheinende
Tageszeitung ,De Twentsche Cou-rant/Tubantia® unter Berufung auf einen Sprecher von Area
Development Twente (ADT). Die fiir die Entwicklung des Flughafens zusténdige Gesellschaft
veranlasste die Probeanfliige, um zu testen, ob Landungen maéglich sind, ohne in deutschen Luftraum
zu gelangen. Die simulierten Landungen erfolgen nach Angaben der , Tubantia“ auf der Landebahn 24
des Flughafens. Dass ist die Landebahn, die am dichtesten an Oldenzaal gelegen ist. Einwohner des
Ortes konnten denn auch die in rund 150 Meter Héhe stattfindenden Probeanfliige sehen und héren.

Der Flughafen Twente ist seit 2008 geschlossen. Im vergangenen Jahr erhielt ADT von der
Provinzregierung die Genehmigung, die Wiederaufnahme des zivilen Flugverkehrs in Angriff zu
nehmen. Dafiir gibt es nach Angaben von ADT einige Interessenten. Vor einer Wiederaufnahme
miuissen aber nach Angaben der Gesellschaft neue Flugrouten im niederldndischen Luftraum
entwickelt werden. Die geplante Wiedereréffnung des Twente-Airport ist umstritten — sowohl in der
Grafschaft, als auch in der Twente selbst.

Der Presseartikel gibt keine Auskunft, ob es maglich ist, Flugrouten zu finden, die nur
niederlandische Gebiete beruhren.

Es kann durchaus mdglich sein, mit einer kleinen Maschine wie der Chessna, entsprechende
Flugrouten zu finden, ohne in den deutschen Luftraum zu gelangen. Dies ist fur grol3e
Passagierflugzeuge und Frachtmaschinen ausgeschlossen.

Am 27.08.2009 fand in Nordhorn die Informations- und Protestveranstaltung "Flughafen
Twente" statt.

Im Rahmen der Prasentation der Stadt Bad Bentheim stellte der Burgermeister der Stadt
Bad Bentheim Herr Dr.Volker Pannen fest, dass das Stadtgebiet von Bentheim sowie der
Stadt Nordhorn und weitere Gebiete der Grafschaft Bentheim betroffen sind. Diese
Aussagen wurden von niederlandischen Flugroutenexperten bestatigt.
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fur die Twente, nicht flr die Euregio...
Auf welcher Route etwa, Herr Kiinzli, wird ein in der Twente startendes Flugzeug Rich-
tung Berlin fliegen? Selbst auf mehrfaches Nachhaken habe ich auf diese Frage bislang
keine Antwort bekommen. Nur weiB ich, dass 40 % aller Starts in Richtung Bad Bent-
heim erfolgen werden. Und ein startendes Flugzeug wird bereits nach 2 — 3 Minuten Bad
Bentheimer Stadtgebiet erreicht haben, mit einer Geschwindigkeit von 320 km/h und in
einer Héhe von nur ca. 900 — 1.000 Metern, bei vollem Schub.

B0 % aller Landungen werden von deutscher Seite her erfolgen, hier wird die Anflughd-
he, wie der Grafik zu enthehmen ist, nur mehr 600 Meter betragen, wenn die Flugzeuge
2 — 3 Minuten vor der Landung Bad Bentheimer Stadtgebiet Uberfliegen. Diese Vorstel-
lung ist fir die Menschen eine Qual. Wie laut die Flugzeuge am Boden zu héren sein
werden? Ich weiB es bis heute nicht. Ein entsprechendes Larmgutachten liegt mir nicht
Vvor.

Der hier zu sehenden Grafik soll die Einflugschneise Uber deutschem Gebiet zu entneh-
men sein. 51 % der Flage in gut 600 Metern Héhe (zum Vergleich: die Flugzeuge, die wir
heute am Himmel sehen, fliegen sechs bis zehn Kilometer hoch) innerhalb des blau
schraffierten Bereichs, die restlichen 49 % bis zur gestrichelten Linie.

Kénnen wir das glauben?
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Zusammenfassung:

Der Flughafen Twente kann ohne Flugrouten Uber deutsches Gebeit nicht betrieben werden.
Das ergibt sich aus der geographischen Lage der Start- und Landebahn. Die Aussage, dass
die Larmkontur nur auf niederlandischem Gebiet liegt und deutsches Gebiet nicht betroffen
sei, ist nicht richtig. Umwelteinflisse durch den Betrieb des Flughafens werden auch
deutsches Gebiet betreffen. Die Umweltvertraglichkeitsprifung aus diesem Grund nicht auf
deutsches Gebiet auszuweiten ist unzulassig.
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Forderung:

Die deutsche Offentlichkeit hatte keine Gelegenheit zum Vorhaben von ADT offiziell Stellung
zu nehmen. Das jetzige Verfahren ist zu stoppen. Nur mit vélliger Offentlichkeit, auch fiir die
deutschen Blirger, ist es moglich eine ordnungsgemalfe UVP durchzufiihren. Es ist deshalb
unbedingt notwendig und angemessen alle Burgern im Grenzgebiet zu informieren und der
betroffenen Bevdlkerung die Méglichkeit zur Stellungnahme zu geben.

Dazu muss auch die Website des centrumpp.nl angepasst werden, sodass auch die
deutschen Blrger ihre Bemerkungen elektronisch eintragen kénnen.

Welke aspecten mogen volgens u niet ontbreken in het milieuinderzoek? We stellen het op
prijs als u uw reactie toelicht met argumenten.

1. Aussagangssituation — Referenzjahr fiir alle Untersuchungen

Als Refernzjahr fir alle Untersuchungen (Luft, Larm, Verkehr usw.) ist das Jahr 2011 zu
wahlen. Die militatrische Nutzung ist seit 2003 beendet, die letzten Passagierflugzeuge
/Anzahl etwa 15) flogen im Jahre 2007. Seit dem hatte die Natur und auch die Menschen
Gelegenheit sich zu erholen. Die Situation heute ist ohne Flugbetrieb, darum muss der
heutige Stand als Referenz genommen werden.

2. Priifungsrahmen

2.1. Verkehr

Bei der Untersuchung der Veranderungen des Verkehrsaufkommens ist der
Guterverkehr (Lkw) zu berlcksichtigen. Dabei missen die Mengen abgeschatzt
werden, die Richtung Osten (Deutschland) transportiert werden.

Weiterhin mussen die Anzahl der Lkw-Transporte mit Flugbenzin und anderen
Chemikalien, z.B. Enteisungsmittel fur die Start- und Landebahn erfasst werden. Von
welchen Firmen werden diese Stoffe bezogen? Sind auch deutsche Verkehrswege
betroffen? Wir fordern die Abanderung des Umfangs und die Angaben der
Lieferanten!

2.2. Larm

Bei der Untersuchung der Beeitrachtigungen sind die Flugbewegungen und Hohen
auch Uber deutschem Gebiet zu ermitteln. Weiterhin missen die korrekte Anzahl von
Flugbewegungen (Passagier- und Frachtmaschinen als auch von General Aviation)
einberechnet werden. Auch die Flugzeugtypen mussen in der Berechnung
bertcksichtigt werden.

Wie wirken sich An- und Abflugrouten auf die Larmzonen und die Larmbelastung tber
deutschem Gebiet aus (insbesondere Bad Bentheim, Nordhorn und die
Niedergrafschaft).




Der Einfluss des zusatzlichen Verkehrs (Pkw und Lkw) auf die Larmbelastung ist zu
erfassen.

Die tagliche Dauer des Flugbetriebs flr Passagier- und Frachtmaschinen ist endguiltig
verbindlich festzulegen. Die heutigen Angaben stimmen nicht mit denen aus dem
Jahr 2007 Uberein. Bitten um Anderung der taglichen Dauer.

2.3. Luft

Die Untersuchungen zur Luftqualitat missen in Anlehnung der Richtlinie
2008/50/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 21.Mai 2008 liber
Luftqualitét und saubere Luft Europa durchgefiihrt werden. Wir bitten um Anpassung
der Untersuchungen.

In Kapitel 1 (Allgemeine Bestimmungen), Artikel 1 (Gegenstand) ist unter Punkt 5
vermerkt: ,Erhaltung der Luftqualitdt dort, wo sie gut ist, und Verbesserung der
Luftqualitét, wo das nicht der Fall ist.”

Die Niederlande haben hierzu erklart:

ERKLARUNG DER NIEDERLANDE

Die Niederlande haben sich schon immer fiir die Entwicklung einer ehrgeizigen und wirksamen européischen
Luftqualitétspolitik eingesetzt und werden dies auch in Zukunft tun. Die Niederlande begriiRen daher den Kom-
promiss des Rates und des Europiischen Parlaments und begliickwiinschen das Parlament, die Kommission
und den Vorsitz zu den erzielten Ergebnissen. Die neue Richtlinie iiber Luftqualitét stellt sowohl fiir die Umwelt
als auch fiir die Gesundheit der Bevillkerung einen wesentlichen Fortschritt dar.

L 152{44 Amtsblatt der Europiischen Union 11.6.2008

Wie die Niederlande bereits bei der Festlegung des Gemeinsamen Standpunkts erklast haben, wird die Luft-
qualitit in den Niederlanden mafigeblich durch grenziiberschreitende Entwicklungen beeinflusst; ein wirksa-
mes europisches Konzept wird deshalb fiir die Niederlande von beachtlichem Nutzen sein. Den Niederlanden
war hauptsichlich daran gelegen, dass die Richtlinie sowohl ein ausgewogenes Paket von europiischen und
einzelstaatlichen Mafnahmen als auch realistische Fristen fiir das Erreichen der Zielvorgahen fiir die Luft-
qualitit enthalt. Nur so wird es den Mitgliedstaaten gelingen, die gesteckten ehrgeizigen Ziele zu erreichen.

Die Niederlande begriiBen die Erklirung der Kommission, dass sie bald gemeinschaftliche MaBnahmen vor-
schlagen wird. Die EU-weite rasche Einhaltung der Luftqualititsstandards wird von einer soliden europiischen
Politik abhiingen, die die Verschmutzung an der Quelle bekiimpft. Die Niederlande machten insbesondere auf
die fehlenden Daten und die bestehenden Unsicherheiten bei Emissionen und Konzentrationen von Partikeln
(PM, ;) hinweisen. Die Niederlande werden selbstverstindlich alle Anstrengungen unternchmen, um die
Zielvorgaben der Richtlinic fristgerecht zu erreichen, Nach unserem derzeitigen Kenntnisstand wird dies im
Grofen und Ganzen moglich sein. Die niederlindische Regierung erarbeitet derzeit ein nationales
Kooperationsprogramm fiir die Verbesserung der Luftqualitit an Standorten, an denen die Emissionshochst-
mengen immer wieder iiberschritten werden, damit auch dort die Luftqualitatsstandards fristgerecht cingehal-
ten werden kdnnen.

Die Niederlande begriifien, dass der Rat und das Europiische Parlament die zweite Lesung so frithzeitig abge-
schlossen haben, dass die Richtlinie Anfang 2008 in Kraft treten kann. Dies ist sowohl fiir unser nationales
Programm als auch fiir die MaBnahmen unserer Nachbarlinder von wesentlicher Bedeutung. Die Niederlande
werden alles daran setzen, um zu gewahrleisten, dass das nationale Kooperationsprogramm und alle lokalen
und regionalen MaRnahmen ausreichen, um die europiischen Luftqualititsstandards einzuhalten.

2.3.1. Beurteilungskriterien fiir die Luftqualitat
2.3.1.1.  Schwefeldioxid

2.3.1.2.  Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide

2.3.1.3. Parikel PMound PM;5



23.1.4. Blei

-6- Benzol
2.3.1.6. Kohlenstoffmonoxid
2.3.1.7. Kohlenstoffdioxid
2.3.1.8. Ozon
2.3.1.9.  Ozonvorlauferstoffe

Untersuchung aller Parameter gemaf EU-Richtlinie 2008/50/EG vom 21.Mai 2008 ist
erforderlich. Wir fordern, diese zu bericksichtigen.

Zusammenfassung zum Thema Luftqualitat: Der Neustart des Flughafens Twente
widerspricht der EU-Richtlinie Gber die Luftqualitat in Europa. Die Luftqualitat Gber Bad
Bentheim entspricht den Luftqualitatsanforderungen eines Kurgebietes. Der Betrieb eines
Flughafens in unmittelbarer Nahe zu einer Kurstadt kann nur zu einer Verschlechterung der
dortigen Luftqualitat fihren.

Die angegebene Anpassungen und Abanderungen sind deshalb durchzufiuhren.

2.4. Externe Sicherheit

In unmittelbarer Nahe zum Flughafen Twente befinden sich das Kernkraftwerk in Lingen, die
Urananreicherungsanlagen in Gronau und Alemo sowie die Produktionsstatte fur
Kernbrennstabe in Lingen.

Welche Auswirkung auf die Sicherheit der Menschen hat der Flugbetrieb im Zusammenhang
mit den genannten Industrieanlagen?

Welche Auswirkungen sind fir die Gesundheit zu erwarten?

Ein GES (Gezondheids Effecten Screening) ist fur diesen Zweck nicht ausreichend und ein
0-Wert (Ist-Wert) sollte festgelegt werden. Wir fordern eine entsprechende Anpassung.

2.5. Gesundheit

In welchem Ausmal liegt eine Veranderung der Exposition der Menschen gegeniber
moglicherweise gesundheitsschadlichen Stoffen vor? Umweltfaktoren bei einem Flughafen,
die sich auf die Gesundheit der Menschen auswirken kénnen, sind Luftqualitat (Stoffe),
Geruchsbelastigung, Larmbelastigung (Schlafstérungen und Lernprobleme bei Kindern,
Angst, Unruhe) und externe Sicherheit (auch Angst vor méglichen Zwischenfallen).



Fachinformation des Rhein-Main-Instituts 01/2006

Fluglarm und intellektuelle Leistungsfahigkeit

H Prof. Dr. med. Martin Kaltenbach, Internst, Kardiologe
von KI n d €rn or. med. KarkHemmann Bartals, Facharzt fur Kinder- und Jugendmedizin, Umwealtmeadizin

Fluglarm beelntrachtigt die
schulische Lelstungsfahigkelt von
Kindern deutiich starker als bislang
angenommen. Das belegen neus
Untersudhungen' aus vier Landern
der eurcpalschen Unlon. Dle Lese-
fdhigkelt und die Gedaditnls-
funktionen sind signifikant ver-
schlachtert, wenn die Schulen In
elnem flugldrmbelasteten Geblet
liegan.

Cer Rhein-Maln Flughafen Ist
eln stadtflughafen. Er legt direkt
wor den Taren Frankfurts In der
unmittelbaren Nachbarschaft meh-
rerer welterer Grofistadte und
damit Inmitten der am dichtesten
besledeltan Reglon won Hessen

- el

und Rheinland-Ffalz. Jeder Aushau
des Frankfurter Flughafens wird
mehrere Hunderttausend Man-
schen, darunter auch zahlrelche
Kinder, zusdzlichem Flugldrm aus-
satzen.

Auf elner veranstattung des
Rhgin-hain-nstiuts (RMI) am
7.Jull 2003 zum Thema , Meue
Ergebnisse der Larmwirkungs-
forsdhung” berchtete Mark
Matheson Ober elne unter seiner
Bateligung durchgefuhrte Unter-
suchung der Queen Mary-LInlver-
sitat London zum EInfluss von
Fluglarm auf die getstige Lelk
stungsfahigkelt von Kindern.

Abd 1 Der Frankfunter Flughafen belastet die am dichtesten besiedelte Region wan
Hessen und fhamilandAfalz groBflachig mit Larm. Dargaestelt sind die An- und Abfioge
5m 22082005, Der Rughafen wurde an diesem Teg zarwelse in Ostwast- und Zefwase

In Westostichtung befogen.

Lot

Er zelgte die Begintrachtigung
der Intellektuellen Fahigkelten von
schulkindern durch Fluglarm, Ins-
bescndere belm Lésen schwileriger
Aufgaben. Auch frihere Studlen,
wia zum Belsplal die Langsschnitt-
studie von 13282, die vor und nach
Inbetriebnahme des Frarz Joseph
strauB-Flughafens In Mondhen
durchgefihrt wurde, hatten
beralts elne Verschlechterung der
Lesefahigkelt sowle eine Reduktlon
von Geddchtnislelstungen und
Motivatian gezelgt.

Dle Studlen aus London und
mdnchan sahen sich ebenso wie
andere der bisherigen Untarsu-
chungen derm Vorwurf ausgesetzt,
der Enfluss von Stérfakioren -
s0q. confounding factors — sel
maglicherwelse nicht genogend
bertldkslchtigt worden. S0 wurds
In Bezug auf die englische studie
der Eirwand erhoben, dass viel-
lelcht In Schulen mit hoher Larm-
belastung Kinder mit garingerer
Begabung oder mit gerngarer
Unterstitzung durch die Eltern
oder mit geringerer sprachlicher
Fertigkelt unterichtet wilrden als
I Schulen In ruhlgerer Umgebuna.
Dle Londaner Farscher hatten
allerdings berelts groBe MOhe
darauf verwandt, die , konfuslons-
faktoren™ In dle Ergebnkse elnzu-
arbelten. Was aber noch fehlte,
war dia Bestatiguna dieser Ergeb-
nisse durch elne Internationale
Studia.

Auszug aus einer wissenschaftlichen Studie zum Einfluss von Fluglarm auf die Lernleistung
von Kindern.

Wir fordern eine griindliche Ist-Wert Feststellung als Basis fiur weitere Betrachtungen.

3. AbschlieBende Bemerkungen

Alle Anmerkungen, Hinweise und Forderungen beziehen sich auf den jetzigen
Informationsstand. Sollten neue Informationen bekannt werden, behalten wir uns vor, weitere

Eingaben zum Verfahren zu machen.

Dr. Carin Stader-Deters und Hans Lindemann



Sprecher der Biirgerinitiative ,,gegen Flughafen Twente*



